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Zapomnijmy o rzepaku

Gdy przez kraj przetacza sie dyskusja na temat biopaliw, a doktadniej biodiesla, prof. Wtodzimierz
Kotowski w Politechnice Opolskiej robi paliwo z... wegla kamiennego. Moge sie tylko cieszy¢, bo mdj
samochod nie ma prawa jezdzi¢ na biodieslu - tak przynajmniej zaznaczy! producent auta. Ta sama
uwaga dotyczy wiekszosci nowych diesli, sprzedawanych obecnie w Europie.

Z paliwami ptynnymi mamy dwa problemy. Zasoby naturalnej ropy naftowej wystarcza na 50-70 lat.
Zdaniem prof. Kotowskiego, za jakie$ dziesie¢ lat bedziemy obserwowac¢ apogeum wydobycia tego
surowca. Potem ceny gwaltownie wzrosna, a wydobycie zacznie spadac. Juz dzi$ ceny ropy niewiele
maja wspolnego z kosztami wydobycia. Z biodieslem, czyli ptynnym paliwem silnikowym na bazie
oleju rzepakowego, jest inny problem. Uprawa tej rosliny wymaga najlepszych gleb, a wydajnos¢
rzepaku jako zrddta paliwa nie jest duza. Paliwo otrzymywane z rzepaku jest bardzo marnej jakosci.
Z tych powoddéw opolski uczony uwaza produkcje biodiesla z rzepaku za najmniej perspektywiczna.
Na swiecie od lat eksperymentuje sie z paliwem wodorowym. Samo zbudowanie samochodu na
wodor to nie abstrakcja. Na swiecie sa juz stacje tankowania wodoru, jednak zastapienie catej
infrastruktury zaopatrzenia w paliwo infrastruktura do tankowania wodoru nie wydaje sie wykonalne
w ciagu najblizszych dwudziestu lat. Zdaniem prof. Kotowskiego, paliwa ptynne nie sa w najblizszym
stuleciu zagrozone.
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SYNTETYCZNA ROPA

Tymczasem juz teraz obok szybéw wydobywczych ropy naftowej powstaja fabryki paliwa pltynnego

z metanu, czyli syntetycznego diesla. W tym wypadku chodzi o wykorzystanie gazu, ktory normalnie
musiatby by¢ spalony na miejscu, czyli zmarnowany. Produkcja takiego paliwa nie jest duza - ok. 10
mln ton rocznie - i jest ono dodawane do naturalnego diesla z ropy naftowe;j.

Technologie produkcji paliwa ptynnego z wegla opracowano w okresie miedzywojennym. Nosi ona
nawe metody Fischera-Tropscha, od nazwisk dwoch niemieckich chemikéw. Polega na zgazowaniu
wegla. Zapalamy go i zamykamy doptyw powietrza, a doprowadzamy tlen z para wodna. W ten
sposob wytwarza sie mieszanina tlenku wegla i wodoru. Z tych substancji wytwarza sie metanol. Jest
to jeden z podstawowych potproduktéw przemystowych, bedacy podstawa wyrobu wielu tworzyw
stosowanych w przedmiotach codziennego uzytku (jak elana czy bakelit). Zmieniajac katalizator

z miedzi na zelazo, mozna jednak z tego samego tlenku wegla i wodoru wyprodukowac¢ syntetyczna
rope naftowa. Jeszcze do niedawna na dos$¢ duza skale wykorzystywano te metode w Republice
Potudniowej Afryki. Istnialy tam od czaséw wojny trzy fabryki paliwa z wegla o wydajnosci 4,5 min
ton rocznie.

Takze w Polsce przez jakis czas stosowano te metode. Trafita do nas w ramach reparacji wojennych
z Niemiec linia do produkcji paliwa z wegla. Zainstalowano ja w Zaktadach Chemicznych

w Oswiecimiu, gdzie pracowat niegdys prof. Kotowski. Juz wowczas interesowat sie on zywo ta
metoda i wprowadzit do niej liczne drobne udoskonalenia. Obecnie laboratoryjna linie do produkcji
ropy z wegla ma w Politechnice Opolskiej. Maszynerie zakupita Petrochemia Plocka, gdzie W.
Kotowski byt niegdys dyrektorem generalnym. W uczelni jego zesp6t moze wytwarzac¢ 17 gramow
syntetycznej ropy na dobe. - Chcemy poznac i udoskonali¢ najnowoczesniejszq technologie

Z Potudniowej Afryki - méwi uczony o swoich zamierzeniach. Obecnie jego zespot bada katalizatory
w aspekcie maksymalizacji diesla. - Chcemy znaleZ¢ taki katalizator, ktory sprawi, ze

w produkowanej ropie potowe bedzie stanowit olej napedowy - méwi prof. Kotowski. Badania te
prowadzone sa m.in. na zlecenie Orlenu i Kompanii Weglowe;j.

PALIWO Z WEGLA

Diesel produkowany z syntetycznej ropy ma wiele zalet. Uczony wymienia je jednym tchem: - Nie
zawiera siarki ani weglowodorow aromatycznych, w tym benzenu, oraz ma znacznie wieksza liczbe
cetanowgq od naturalnego diesla. O ile paliwo z ropy naftowej ma liczbe cetanowa ponizej 57, to
syntetyczny diesel - powyzej 70. Oznacza to wieksza moc silnika przy nizszym zuzyciu paliwa oraz
znacznie czystsze spaliny, bo bez siarki i weglowodorow, ktdre dzi$ sa problemem ochrony
srodowiska. Zupekie inaczej jest z paliwem z rzepaku. Jest znacznie gorszej jakosci, ma mata liczbe
cetanowa, co oznacza wieksze spalanie, a mniejsza moc silnika.

Paliwami silnikowymi z wegla zainteresowata sie juz Kompania Weglowa z Katowic. Zamdwita u prof.
Kotowskiego podktady bazowe do produkgcji 3 mln ton syntetycznej ropy z gérnoslaskiego wegla
kamiennego. Takie opracowanie zawiera dane lokalizacyjno-techniczno-ekonomicze, ktére stanowia
podstawe do opracowania projektu budowlanego i okreslenia ekonomicznych warunkéw
przedsiewziecia. Zdaniem uczonego, optaca sie produkowac paliwo silnikowe z gérnoslaskiego wegla
przy cenie ropy 65 dolaréw za barytke i cenie sprzedazy wegla na poziomie 38 euro za tone. Obecnie
z trzech ton wegla mozemy wyprodukowac tone paliwa, a dwie tony wegla mozna bedzie jeszcze
wykorzystaé do celéw grzewczych i energetycznych.

Paliwa silnikowe z ropy naftowej otrzymuje sie w procesie krakingu. Parafina jest w nim zamieniana
na diesel i benzyne. Kraking polega na przerwaniu wigzan molekularnych parafiny. Mozemy za



pomoca katalizatoréw sterowac otrzymywanymi proporcjami obu paliw. Ostatnio panuje tendencja
do maksymalizacji diesla, ktory jest na rynku coraz bardziej poszukiwany. Im wiecej w paliwach
diesla, tym tanszy proces produkcji paliwa. Czes$¢ parafiny jest wykorzystywana w swej podstawowej
postaci. Poniewaz w procesie krakingu zawsze otrzymujemy dwa rodzaje paliwa, producenci silnikow
samochodowych pracuja nad urzadzeniem, ktore bedzie mogto spala¢ réwnoczesnie olej napedowy

i benzyne.

A co z biopaliwem? - To nie musi by¢ paliwo z rzepaku - méwi prof. Kotowski. Tak jak zgazowujemy
wegiel, tak mozemy zgazowac rézne surowce organiczne, np. drewno czy stome. Z jednego hektara
wierzby energetycznej mozna w ten sposob otrzymac trzy tony syntetycznej ropy. W przypadku
rzepaku proporcja ta wynosi jeden do jednego. - A trzeba zauwazyc, ze rzepak wymaga najlepszych
gleb, podczas gdy wierzba rosnie wszedzie, na najgorszych nieuzytkach - méwi uczony.

Potrafimy juz wytwarza¢ z drewna i stomy tlenek wegla i woddr, co oznacza, ze mozemy otrzymac
syntetyczna rope naftowa, w konsekwencji - ptynne paliwa silnikowe. Od trzech lat tego typu
instalacja dziata w Niemczech we Freibergu. To, zdaniem prof. Kotowskiego, jest sensowna
perspektywa poszukiwania biologicznego paliwa silnikowego.

Piotr Kieracinski, Forum Akademickie
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