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Miejska rewolucja

EGdy w grudniu 2011 r. w kilkunastu miejscach w centrum Paryza ustawiano 250 elektrycznych
autek do wypozyczenia na krétka podréz po miescie, niezbyt duzo oséb uwazato, ze pomyst chwyci.
Nawet nowo zatrudnieni pracownicy prywatnej firmy, ktéra uruchomita przedsiewziecie, nie mieli
wielkich nadziei. Na dzien dobry przestrzegano ich, ze klapa jest niemal pewna. Wiekszo$¢ zaktadata
wiec, iz najpozniej za rok znow bedzie sie musiala rozejrze¢ za nowym zajeciem. Stato sie jednak
inaczej. System Autolib’, wzorowany na wczesniej uruchomionym systemie wypozyczanych roweréw
Vélib’, tak sie spodobal paryzanom, ze dzi$ po francuskiej stolicy jezdzi juz blisko 3 tys. takich
pojazdow.
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Komunikacyjna komuna paryska

Jak wynika z przeprowadzonego latem tego roku badania satysfakcji, dziewieciu na dziesieciu
uzytkownikow pokochato elektryczne autka i zaczeto zachecac¢ innych do skorzystania z nich.
W potowie 2014 r. akces do Autolib’, wymagajacy uiszczenia rocznej optaty w wysokosci 200 euro,
zgtosito ponad 150 tys. osdb. Liczba kurséw przekroczyta niedawno poziom 10 tys. dziennie. Lacznie
w ciagu trzech lat autka odbyly okoto 5 mln jazd po Paryzu.

Ludziom spodobato sie to, ze jesli maja ochote, moga po prostu wsigs¢ do samochodu stojacego na
ulicy i pojecha¢ tam, gdzie chca, nie troszczac sie o paliwo, ubezpieczenie, naprawy i miejsce do
parkowania. Taka podroz kosztuje wiecej niz jazda transportem publicznym, ale mniej niz taksowka.
Bardzo liczy sie to, ze samochody nie emituja spalin. - Motywacja ekologiczna jest niestychanie
wazna. Ludzie czerpia satysfakcje z tego, ze podczas przemieszczania sie po miescie nie zatruwaja
otoczenia, w ktérym zyja, czyli siebie samych - moéwi Véronique Haché-Aguilar, zarzadzajaca
systemem Autolib’” w oSmiomilionowej aglomeracji paryskiej.

Trzeba mie¢ nature ryzykanta, aby wejs¢ w takie nowatorskie przedsiewziecie. I sporo gotéwki, by je
zrealizowaé. W tym przypadku odwage i pieniadze miat francuski miliarder Vincent Bolloré, prezes
i gtowny wtasciciel francuskiej firmy Bolloré Group, ktora zajmuje sie wszystkim po trochu -
produkcja papieru, handlem morskim, dystrybucja energii, a nawet uprawa palmy oleiste;j.

Pod koniec zeszlej dekady Bolloré zainteresowatl sie tez samochodami elektrycznymi. Nawigzat
wspoélprace z wloskim biurem projektowym Pininfarina i tak w 2011 r. na $wiecie pojawit sie
niewielki trzydrzwiowy Bluecar. Wyposazony w baterie litowo-polimerowa pojazd moze przejechac
okoto 200 km w warunkach miejskich, a jego maksymalna predko$¢ wynosi 130 km/h.

Wkrétce potem pierwsze Bluecary pojawily sie na ulicach Paryza. Wczesniej w miescie rozlokowano
ponad tysiac stacji do tadowania pojazdéw elektrycznych i ustawiono okoto setki gustownych
kioskéw z ekranami dotykowymi, za pomoca ktérych mozna zarezerwowac¢ samochdd. Pomyst wypalit.
I to tak dobrze, ze w zeszltym roku zainteresowatly sie nim dwa kolejne francuskie miasta: Lyon
i Bordeaux, a od wiosny 2014 r. kilkadziesiat pojazdow marki Bluecar jezdzi takze w amerykanskim
Indianapolis, gdzie system nosi nazwe Blulndy. W ciggu 2 lat liczba pojazdéw ma sie zwiekszy¢ do
500.

Teraz Francuzi przymierzaja sie do podboju Londynu. Nowa ustuga ruszy tam w marcu 2015 r. Na
poczatek dostepnych bedzie 100 pojazdow, ale do 2018 r. ich liczba ma wzrosnac do 3 tys., o ile
oczywiscie londynczykow ogarnie taki sam szal wypozyczania elektrycznych autek jak paryzan.
W miedzyczasie w Londynie zostanie ustawionych kilka tysiecy stacji do tadowania samochodéw.
Taka umowe zawarl Bolloré wiosna 2014 r. z burmistrzem Londynu, Borisem Johnsonem.

Dzi$ pojazdy zasilane pradem sa gtéwnie zabawka dla bogatych. Chcemy pokazaé, ze na jazde nimi
sta¢ kazdego. Dzieki temu zmniejszymy zanieczyszczenie powietrza w naszych miastach. Liczymy na
to, ze gesta sie¢ tadowarek zacheci wiele oséb do kupienia sobie takiego samochodu - mowi Bolloré.
Oczywiscie francuski przedsiebiorca ma nadzieje, ze jego maly Bluecar takze znajdzie licznych
nabywcow. Ale powody do zadowolenia ma juz dzis - optymistycznie zaktadat bowiem, ze inwestycje
w paryski Autolib’ zwréca mu sie po 5-7 latach, a tymczasem zwrdcity sie w pdttora roku. Nic
dziwnego, ze Europejski Bank Inwestycyjny bez problemu udzielit mu pozyczki w wysokosci
kilkudziesieciu milionéw euro na podbdj kolejnych miast.

Swiat bez wlascicieli samochodow

Francuz sporo ryzykowal, ale miat podstawy, by wierzy¢ w sukces. Od dekady bowiem wsrod



mieszkancéw zachodnich aglomeracji zmienia sie nastawienie do samochoddw. Ubywa takich, ktorzy
chca je mie¢ na wtasnos¢, a przybywa tych, ktéorym wystarczy w miare swobodny dostep do nich
w chwilach, gdy sa potrzebne. Obserwujacy to zjawisko eksperci mowia o ,nowej mobilnosci
miejskiej”. W duzych miastach Niemiec, Wielkiej Brytanii czy Danii zmienia sie podejscie do
posiadania samochodu. Przestaje on by¢ uwazany za symbol wolnosci i oznake prestizu, a zaczyna
by¢ kojarzony z niedogodnosciami - korkami, ktopotami z parkowaniem, stresem i sttuczkami.

Stad bierze sie popularnos¢ wyrastajacych jak grzyby po deszczu inicjatyw typu car share, czyli
wypozyczalni samochodow miejskich uzyczanych na krétko, zwykle do przejechania z punktu A do
punktu B. Zaczetlo sie pare lat temu od niewielkich, nieformalnych inicjatyw, a dzi$ w sieci car share
inwestuja giganci - globalne wypozyczalnie samochoddw i ich producenci. Firma konsultingowa
Frost & Sulivan ocenia, ze w 2013 r. z nowej formy transportu miejskiego skorzystato juz ponad 3
min ludzi na $wiecie. Pie¢ lat temu, gdy pomyst dopiero kietkowal, byto ich 10 razy mniej. Inna firma
badawcza Navigant Research prognozuje, ze do 2020 r. liczba uzytkownikéw sieci car share
zwiekszy sie na swiecie do 12 mln, a w nastepnej dekadzie beda to juz dziesiatki miliondw.

Nowy trend - jak wykazaly badania socjologiczne przeprowadzone ostatnio w Niemczech na
zamodwienie koncernu paliwowego Shell - rozpowszechnia sie najszybciej wsrod singli, bezdzietnych
par, osob wydtuzajacych edukacje, mtodych ludzi majacych niepewna sytuacje zawodowa oraz tych
wszystkich, ktérzy preferuja centralne dzielnice miasta i nie zamierzaja wyprowadzaé sie na ich
peryferie. Czes$¢ z nich coraz czesciej przenosi sie do srodmiescia wtasnie po to, by zy¢ tu wygodnie
i ekologicznie, czyli... bez wlasnego samochodu, cho¢ najlepiej z dostepem do niego dzieki
komercyjnym sieciom car share lub tez zaktadanym spontanicznie wspolnotom ludzi wzajemnie
uzyczajacych sobie auta.

Pokolenie ludzi dorastajacych w erze internetu jest przyzwyczajone do takiego korzystania ze
wspdlnych zasobow. To ci, ktdrzy zamiast kupowac¢ sobie cala plyte, za niewielka optata Sciagaja
z internetowej biblioteki tylko jedna ulubiona piosenke. Teraz uwazaja, ze zamiast kupowac
samochdd, trzeba tak sobie zorganizowac zycie, by byt on jak najrzadziej potrzebny. Zjawisko ma tez
przyczyny ekonomiczne. Miodzi ludzie dotknieci przez kryzys 2008 r., inaczej niz ich rodzice, nie
widza sensu w zadluzaniu sie na wiele lat. Zreszta wielu z nich, nawet gdyby chciato, nie moze tego
uczynic - dla bankoéw sa niewiarygodni.

Swiat bez Shella

Czy zatem przestaniemy jezdzi¢ po miastach wlasnymi samochodami? Do Polski nowa moda jeszcze
nie dotarta, ale np. w Niemczech w wiekszosci duzych miast dziata juz po kilka sieci car share.
W Hamburgu jest takich pie¢. Kazda ma inny model biznesowy, ale wszystkie dziataja podobnie.
Korzystajac z komputera lub aplikacji w smartfonie, sprawdzamy lokalizacje najblizszego pojazdu,
rezerwujemy go, odnajdujemy i za pomoca specjalnej karty odblokowujemy. Od tego momentu
stajemy sie jego uzytkownikami - wsiadamy i jedziemy tam, gdzie chcemy, a gdy juz dotrzemy na
miejsce, parkujemy i zostawiamy samochdd. System naliczy nam optate za jazde.

Koncerny motoryzacyjne probuja odnalez¢ sie w nowej sytuacji. Jednym z pierwszych byt Daimler.
Jego sie¢ car2Go, oparta na smartach, ruszyta w 2009 r. i dzis liczy blisko 12 tys. pojazdéw. Jezdza
one po kilkudziesieciu miastach Europy i Ameryki Pdélnocnej, ale tylko w dwoch z nich - San Diego
i Amsterdamie - flota sklada sie z pojazdéw elektrycznych. Wtasna sie¢, znacznie skromniejsza
i ograniczona gtownie do Niemiec, uruchomit ostatnio BMW. Nazywa sie ona DriveNow i oczywiscie
jest skierowana do tych, ktérzy maja stabos¢ do bardziej komfortowych wozow.
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